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Nowy pragmatyzm
polskich kierowcow

Polscy kierowcy coraz uwazniej oceniajg technologie
napedowe przez pryzmat codziennej uzytecznosci.

W centrum ich oczekiwan sg dzis$ realna oszczednosc,
komfort jazdy, poczucie bezpieczenstwa oraz brak
koniecznosci zmiany dotychczasowych nawykéw.

Petna elektromobilnos¢ wciaz budzi praktyczne obawy
zwigzane z tadowaniem, infrastrukturg i trwatosciag baterii.
Dlatego przestrzen migedzy klasycznym autem spalinowym a
samochodem elektrycznym staje sie szczegdlnie istotna.

To wtasnie tutaj nowa generacja petnych hybryd moze
odpowiada¢ na potrzeby kierowcow szukajacych technologii
»na dzis”: cichej, dynamicznej i bezobstugowe;j.
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Dzisiejsi kierowcy coraz rzadziej wybierajqg samochod
wytqcznie przez pryzmat obietnicy przysztosci.

Chcq rozwiqzan, ktére majg sens w codziennym
uzytkowaniu: sq intuicyjne, ekonomiczne i nie wymagajq
od nich zmiany nawykow. W MG od poczqtku patrzymy
na technologie wtasnie w ten sposob - nie jako cel sam
w sobie, ale jako narzedzie, ktore ma dawac kierowcy
wiecej swobody, komfortu i pewnosci za kierownicq.

Alicja Olendzka-Ptuciennik
Marketing & Product Manager, , MG Motor
Polska




CZESC 1

Codziennosc polskiego kierowcy:
miedzy przyzwyczajeniem a potrzebg
wiekszego komfortu.

Wiekszos¢ badanych kierowcéw nadal korzysta z aut z manualng skrzynig biegow. Jednoczesnie dane pokazuja,
Zze w codziennej jezdzie pojawiajg sie powtarzalne zrédta napiecia: opdzniona reakcja auta, brak zapasu
mocy przy wyprzedzaniu, ucigzliwe uzywanie sprzegta i hatas podczas dynamicznego przyspieszania.
Zanim opowiemy o nowej technologii, warto zrozumiec, jakie problemy ma ona rozwigzac.



Czym jezdzimy i co planujemy kupic¢?

Polacy sg aktywnymi kierowcami, ale ich codzienno$¢ wcigz opiera sie na tradycyjnych rozwigzaniach

59% badanych planuje zakup samochodu w ciggu A przy tym:

najblizszego roku:

O5% . ricn requtric e
0 z nich regularnie uzytkuje auto

(min. 3 dni w tygodniu)

Tak, uzywanego
Y g

a1%

Tak, nowego auta

z salonu

72% pos e
0 posiada manualng skrzynie biegow

18%
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Czy nasze auta dajq
nam poczucie
bezpieczenstwa?

Responsywnos¢ auta wptywa nie tylko na ocene dynamiki,
ale takze na poczucie kontroli w sytuacjach wymagajacych
szybkiej reakciji.

7' Co 5 kierowca uwaza, ze jego obecny samochod
nie reaguje wystarczajgco szybko na nacisniecie
pedatu gazu w sytuacjach awaryjnych

7[ Cho¢ wiekszos$¢ badanych ocenia reakcje auta
pozytywnie, tylko 18% jest o niej zdecydowanie
przekonanych.

7[ Mezczyzni bardziej negatywnie oceniaja
responsywnosc¢ swojego samochodu
(25% M vs 18% K)
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Co najbardziej niepokoi Polakow na drogach pozamiejskich?

Co najbardziej Cie niepokoi podczas wyprzedzania innych pojazdéw
na drogach pozamiejskich?

34% zbyt wolna reakcja samochodu na nagte

nacisniecie pedatu gazu (tzw. opdznienie napedu) Najwieksze
29% badanych odczuwa brak poczucia stabilnosci dotycza sytuacji, w ktérych

i zapasu mocy przy wyzszych predkosciach auto powinno szybko

i przewidywalnie odpowiedzie¢
na decyzje prowadzacego.
- koniecznos¢ gwattownej redukciji biegéw

potaczona z szarpaniem

14% kierowcéw wprost wskazuje na gtosna prace

silnika i ,,wycie” na wysokich obrotach
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Ponad 1/4 polskich kierowcow regularnie denerwuje sie
na szarpanie auta w miejskich korkach

Korki ujawniajg potrzebe ptynniejszej jazdy. Kierowcow preynaim eI .
W miesigcu irytuje sie szarpaniem skrzyni biegéw

podczas jazdy w ruchu ulicznym.
27% — Regularna irytacja
Kolejne doswiadcza
tego sporadycznie.

40% N Sporadycznie

Tylko deklaruje, ze nigdy
- T Nigdy nie odczuwa takiego problemu.
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Wspdtczesny naped musi gwarantowac bezbtednq i ptynng
wspdtprace z kierowcq, poniewaz odpowiednia elastycznosc¢
oraz brak opdzniert w momentach takich jak wyprzedzanie
decydujq o profilu bezpieczeristwa czynnego. Wyeliminowanie
szarpania i hatasu na rzecz stabilnego zapasu mocy pod
stopq to dzis jeden z kluczowych argumentdow zakupowych,
wprost przektadajqcy sie na spokdj za kierownicq i petng
kontrole w dynamicznych sytuacjach drogowych.

- Wojciech Drzewiecki
Prezes Instytutu Badan Rynku Motoryzacyjnego
SAMAR




CZESC 2

Co Polacy wiedzg o hybrydach
i jakie majg z nimi doswiadczenia?

Na rynku funkcjonuje wiele typow napedow okreslanych jako hybrydowe. Dla konsumentéw moze to oznaczaé
trudnos¢ w ocenie, czym realnie rozni sie miekka hybryda, petna hybryda samotadujaca i hybryda plug-in.
Badanie pokazuje, ze sama etykieta ,,hybrid” nie wystarcza.

Kierowcy oczekujg konkretnych korzysci: ciszy, nizszego spalania, dynamiki i bezobstugowosci.
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O ktorych typach technologii hybrydowych styszeli

Polacy?

Wysoka rozpoznawalnosé pojecia ,,hybryda®” nie zawsze oznacza jasne zrozumienie réznic miedzy technologiami.

O ktérych typach technologii hybrydowych styszeli Polacy?

Mild Hybrid
O,
29% (MHEV \ tzw. miekka hybryda)
51% Full Hybrid
° (HEV \ petna hybryda samotadujgca)
(PHEV \ hybryda tadowana z gniazdka)
26% Zadnej z powyzszych

Znajomos¢ hybryd jest wysoka,
ale niepetna.

Najwiecej badanych styszato o hybrydach
plug-in oraz petnych hybrydach
samotadujacych.

Jednoczesnie az kierowcow nie

kojarzy zadnego z wymienionych typow
technologii hybrydowych.

0
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MHEV - doswiadczenia i ograniczenia

badanych

deklaruje, ze rzeczywiste
spalanie w miescie
okazato sie znacznie
wyzsze niz obietnice
producenta

wskazuje

na ewidentny brak
dynamiki i zapasu mocy
przy wyzszych
predkosciach.

kierowcow

wskazuje na btyskawiczne
roztadowywanie sie
matego akumulatora,
przez co system rzadko
wspomaga jazde.

respondentow

narzeka na irytujace,

gtosne i zbyt czeste restarty
silnika

spalinowego podczas

stania w korku.

Miekka hybryda
nie zawsze odpowiada
na oczekiwanie realnej zmiany

Czes¢ badanych wskazuje, ze w przypadku
miekkich hybryd doswiadczenie uzytkowania
moze rozmijac sie z oczekiwaniami wobec
napedu hybrydowego. Najczesciej wymieniane
ograniczenia dotyczg spalania

w miescie, szybkiego roztadowywania matego
akumulatora, restartow silnika oraz braku
dynamiki przy wyzszych predkosciach.

0
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Oczekiwania wobec hybrydy — cisza w korku

Czy kupujac hybryde, oczekujesz, ze silnik spalinowy catkowicie
wytaczy sie w korku?

42% kierowcow

zdecydowanie oczekuje, ze w
samochodzie hybrydowym silnik
spalinowy bedzie catkowicie
wytgczat sie podczas jazdy w
korku, zapewniajgc cisze i zerowe
zuzycie paliwa.

Nie zwracam / Trudno
powiedziec¢

33%
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lle jazdy na pradzie oczekujemy od hybrydy w miescie?

Jaki procent jazdy po miescie chciatbys odbywaé w catkowitej ciszy (w
trybie elektrycznym), bez koniecznosci podtgczania samochodu do

gniazdka?
. O,
Do czasu jazdy 9%
Polakow oczekuje, ze auto hybrydowe
: 18% pozwoli na cichg jazde w trybie

Od do czasu jazdy elektrycznym przez PONAD

czasu podrdzy po miescie.
25%

Powyzej czasu jazdy



RAPORT

Automat wygrywa jako
najbardziej intuicyjne
rozwiqu‘anie

Najwiecej badanych, 41%, uwaza skrzynie
automatyczng za najlepszy rodzaj zmiany biegow.
Tradycyjng skrzynie manualng wskazuje 26%

a przektadnie CVT - 6%




RAPORT

Komfort akustyczny a przektadnia CVT

Jak oceniasz prace bezstopniowych skrzyn biegéw (CVT)
pod wzgledem hatasu emitowanego podczas przyspieszania?

4% Jest to dla mnie bardzo irytujgce i mocno
o . &
obniza komfort podrézy

8% Jest to zauwazalne i przeszkadza mi
“f w dynamicznej jezdzie

Stysze ten hatas, ale potrafie sie do niego
przyzwyczaic

19% Nie przeszkadza mi to w ogdle / uwazam
° to rozwigzanie za komfortowe

Nie mam doswiadczenia z przektadniami
CVT

wszystkich badanych deklaruje,

ze hatas przektadni CVT podczas przyspieszania
jest dla nich irytujacy lub przeszkadza im w
dynamicznej jezdzie.

Kolejne styszy ten hatas, ale potrafi

sie do niego przyzwyczai¢. Jednoczesnie niemal
potowa badanych nie ma doswiadczenia z
przektadniami CVT.

0
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Oczekiwania wobec mocy

Jakiej tagcznej mocy oczekujesz
od nowoczesnego samochodu hybrydowego?

5% 16% 12%
0d 100 0d 131 0d 161 0d 181
do 130 KM do 160 KM do 180 KM do 200 KM

18%

Powyzej
200 KM

30%

Nie wiem,
trudno powiedzie¢

4

kierowcow oczekuje od nowoczesnej
hybrydy mocy co najmniej 161 KM.

Jednoczesnie nie potrafi okresli¢
oczekiwanej mocy, co pokazuje, ze konsumenci
czesto myslg o dynamice bardziej przez
doswiadczenie jazdy niz przez konkretne

parametry techniczne.

0
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Elektryfikacja bez obowigzku tadowania

Najwieksze bariery wobec samochodéw w petni elektrycznych (BEV) dotycza praktycznych
aspektow uzytkowania: czasu tadowania, infrastruktury i planowania tras oraz obaw o trwatos¢
baterii.

01 42% dtugi czas tadowania

02 41% Problemy z infrastrukturg i koniecznos$c¢ ciggtego planowania tras

03 39% Obawa o szybki spadek pojemnosci baterii

04 22% Brak rzgdowych dofinansowan przektadajgcy sie na zbyt wysokg cene zakupu

05 20% Obawa o gwattowng utrate wartosci auta przy odsprzedazy
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CarStrefa rekomenduje: dla kogo auto elektryczne?

najwyzsza efektywnos¢ ekonomiczng samochdéd elektryczny moze osiggnac
w przypadku uzytkownika posiadajgcego dom jednorodzinny, prywatny punkt ftadowania oraz wtasnj instalacje
fotowoltaiczng, uzupetniong magazynem energii. W takim ekosystemie koszt codziennego uzytkowania moze by¢
relatywnie niski, a kierowca nie pozostaje uzalezniony od publicznej infrastruktury.

kluczowy problem dotyczy mieszkancéw budownictwa wielorodzinnego w duzych
miastach i mniejszych miejscowosciach. Brak dostepu do prywatnego punktu tadowania diametralnie zmienia catkowity
koszt posiadania pojazdu oraz sposob jego uzytkowania.

sie¢ szybkich tadowarek w Polsce nadal nie zapewnia wszystkim
kierowcom poréwnywalnej wygody podrézowania. Dodatkowo wysokie ceny energii na stacjach komercyjnych moga wyraznie
ograniczac¢ przewage kosztowg BEV. W efekcie koszt pokonania 100 km elektrykiem tadowanym publicznie
czesto zréwnuje sie z kosztem eksploataciji auta spalinowego. Do tego dochodzi stres zwigzany z zasiegiem, dostepnoscig
tadowarek i czasem oczekiwania na uzupetnienie energii.
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Hybryda powinna dziatac
sama — bez angazowania
Kierowcy

64<y R
0 badanych uwaza, ze wazne jest,

aby samochod hybrydowy automatycznie
dobierat tryb napedu i zarzagdzat energig
bez udziatu kierowcy.

Najlepsza technologia hybrydowa jest praktycznie
niewidoczna dla kierowcy. Samodzielnie
optymalizuje prace napedu i wykorzystanie enerqii,
aby zmniejszyc¢ spalanie oraz zapewnic cichq i
ptynnq jazde.

- Tomasz Pulkowski
Product Manager, MG Motor Polska




CZESC 3

Era smart-buyingu:
kierowcy coraz uwazniej liczg wartosc technologii

Rosngce ceny samochoddw, niepewnos¢ wokot kosztéw uzytkowania i obawy o utrzymanie wartosci auta sprawiaja,
ze polscy kierowcy coraz czesciej patrzg na zakup samochodu jak na racjonalng inwestycje.
Znaczenie marki pozostaje wazne, ale dane pokazuja, ze dla wielu kierowcoéw coraz wiekszg role odgrywa to,
co otrzymujg w standardzie: technologia, wyposazenie, gwarancja i przewidywalna wartos¢ pojazdu.
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Jak powinno byc¢ zaprojektowane wnetrze
nowoczesnego samochodu?

Kierowcy nie odrzucajg cyfryzacji, ale oczekuja jej w praktycznej, intuicyjnej formie. Ponad potowa badanych oczekuje
wnetrza, ktore tgczy nowoczesne ekrany cyfrowe z fizycznymi przyciskami do najwazniejszych funkcji.

Polakow oczekuje

od producentéw nowoczesnych
rozwigzan potaczonych

z intuicyjnymi, fizycznymi
przyciskami do najwazniejszych
funkciji.

uwaza, ze auta powinny miec¢
klasyczne, analogowe wskazowki
i duza liczbe fizycznych
przyciskow.

stawia na w petni nowoczesny
design i sterowanie wytacznie
za pomocg ekranéw
dotykowych.
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TAK dla technologii...
...ALE!

Catkowicie dotykowe sterowanie dobrze sprawdza sie

w smartfonach, ale w samochodzie kluczowe sq ergonomia, komfort i
przede wszystkim bezpieczeristwo. Te cechy najlepiej zapewnia
rozsqdne potgczenie nowoczesnych wyswietlaczy

z fizycznymi przyciskami do obstugi najwazniejszych funkcji. Polski
kierowca w 2026 roku szuka w nowoczesnym aucie hybrydowym
przede wszystkim odpowiedniej dynamiki

oraz automatyzacji zarzqdzania energiq bez jego udziatu.

- Mateusz Skitek
TechnoStrefa
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Ochrona wartosci pojazdu

Gdybys$ miat(a) wybraé samochéd na najblizsze 5 lat, ktéra technologia Twoim
zdaniem bedzie najbezpieczniejszym wyborem pod wzgledem utrzymania
wartosci przy odsprzedazy?

Tradycyjny silnik benzynowy lub Diesel nadal
jest najczesciej wskazywany jako
najbezpieczniejszy wybor pod wzgledem
utrzymania wartosci przy odsprzedazy.

Na drugim miejscu znajduje sie
nowoczesna petna hybryda samotadujaca,

ktdéra wskazuje badanych. Samochoéd w
petni elektryczny wskazuje jedynie
44% 35% 3% 18% Mezczyzni czesciej niz kobiety wskazuja
I HEV jako bezpieczny wybor pod wzgledem
Tradycyjny silnik Nowoczesna, petna Samochdd w petni Nie wiem \ Trudno utrzymania wartosci: VS
benzynowy hybryda samotadujaca elektryczny owiedzied
lub Diesel (HEV) (BEV) P

0
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Kiedy hybryda staje sie optacalna?

O ile nizsze musi by¢ $rednie zuzycie paliwa samochodu hybrydowego w
poréwnaniu z klasycznym autem spalinowym, aby koszt zakupu technologii
hybrydowej byt Twoim zdaniem optacalny?

Mm% Wystarczy, ze auto pali o 1-2 litry mniej na 100 km Kieroyvc?y nie trgktuja hybrydy wytacznie jako
° od klasycznego odpowiednika spalinowego bardziej ekologicznego wyboru.
Oceniaja ja jak inwestycje, ktéra musi sie
40% Musi pali¢ o co najmniej 3-4 litry mniej na 100 km uzasadni¢ w codziennych kosztach uzytkowania.
Dla badanych technologia hybrydowa staje
sie optacalna wtedy, gdy auto pali o co najmniej
niz klasyczny
(] Spalanie musi by¢ nizsze o ponad 4 litry na 100 km SlRmEa s s ey, elaie el
oszczednosci wiekszej

niz ;
- Nie wiem \ Trudno powiedzie¢
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Nowy gracz na rynku — czego oczekujg Polacy?

Jaki aspekt jest dla Ciebie najwazniejszy w sytuacji, gdyby$ rozwazat(a) wybér nowe;j,

mniej znanej dotychczas marki samochodowej na rynku?

32%
46%

19%

B

Bardzo dtuga i pewna gwarancja producenta
(np. 7 lat)

Atrakcyjny stosunek ceny zakupu do oferowanej
technologii i wyposazenia standardowego

Pozytywne recenzje i testy przeprowadzane
przez niezaleznych dziennikarzy motoryzacyjnych

Dostepnos¢ samochoddéw od reki w salonach

Dla marek kluczowe nie jest budowanie
wizerunku premium, ale udowodnienie
swojej przewagi:

wiecej technologii w standardzie,

silna gwarancja, transparentna oferta

i potwierdzenie jakosci przez niezalezne
testy.
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Nowa generacja hybryd

Czy okreslenie ,nowoczesna hybryda” (rozumiana jako naped mocniejszy, cichszy i
wyposazony w wigekszg baterie niz dotychczasowe hybrydy) brzmi dla Ciebie jak realny

postep technologiczny?

Nie

13%

Nie zwracam /
Trudno
powiedzieé

Dla 57% badanych okreslenie ,,nowoczesna

hybryda” - rozumiana jako naped mocniejszy, cichszy
i wyposazony w wiekszg baterie niz dotychczasowe
hybrydy - brzmi jak realny

postep technologiczny.

2 n (o) 0 0 .
Jednoczesnie 316 nie ma jednoznacznej

opinii, co pokazuje, ze pojecie wymaga
dalszej edukacji i konkretnych dowodow.
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Czym jest Hybrid+?

Hybrid+ to technologia opracowana przez MG Motor, ktora pozwala czerpa¢ korzysci z jazdy w trybie elektrycznym bez
koniecznosci podtgczania pojazdu do zrédta zasilania. Wygodny i cichy system Hybrid+ stanowi praktyczne rozwigzanie
pozwalajgce zmniejszy¢ zuzycie paliwa, poniewaz taduje sie on podczas jazdy i hamowania.

Co to oznacza dla kierowcy?

Automatyczne dziatanie napedu,
ktdére ogranicza potrzebe angazowania kierowcy
w zarzadzanie technologis.

dzieki systemowi rekuperaciji (odzysk energii
hamowania) energia kinetyczna jest zamieniana
na energie elektryczng w celu dotadowania
akumulatora.

Dzieki akumulatorowi o pojemnosci 1,83 kWh
modele z technologig Hybrid+ moga poruszaé
sie dtuzej i z wiekszg predkoscig w trybie w petni
elektrycznym w poréwnaniu z konkurencyjnymi
technologiami.

silnik spalinowy bezposrednio napedza kota,
co optymalizuje zuzycie paliwa zwtaszcza
przy duzych predkosciach.
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MG odpowiada na potrzeby nowego pragmatyzmu

Dane pokazujg, ze kierowcy szukajg technologii, ktéra jest praktyczna, bezobstugowa i realnie poprawia codzienng jazde.
Portfolio marki MG pozwala opowiedzieé¢ te potrzebe przez rézne scenariusze uzytkowania — od miasta, przez rodzinne SUV-y,
po kierowcow gotowych na plug-in lub petng elektryfikacje.

MG HS Hybrid+ MG ZS Hybrid+ MG3
MG HS Hybrid+ to model stworzony zaréwno do MG ZS Hybrid+ to stylowy SUV, ktory faczy MGS Hybrid+ to kompaktowy hatchback, ktory
codziennych dojazdow do pracy, jak i dtuzszych komfort, przestrzen i nowoczesna technologie. taczy miejska zwinnesciduaieciEE N
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Podsumowanie

, Ze polscy kierowcy coraz bardziej pragmatycznie podchodzg do
wyboru samochodu.

Oczekuja technologii, ktéra nie tylko dobrze brzmi w komunikaciji, ale przede wszystkim
realnie poprawia codzienng jazde: zapewnia ptynnos¢, cisze, dynamike, nizsze spalanie i
poczucie bezpieczenstwa.

Dlatego odpowiada na kilka potrzeb jednoczesnie: pozwala
korzystac z wybranych zalet jazdy elektrycznej, nie wymaga podtaczania auta do gniazdka,
ogranicza bariery znane z samochodow w petni elektrycznych i jednoczesnie wpisuje sie w
logike smart-buyingu.

W przypadku , potaczona z bogatym wyposazeniem standardowym i
dtugg gwarancjg, moze by¢ pokazywana nie jako proba wykreowania nowej potrzeby, ale jako
odpowiedz na oczekiwania, ktore polscy kierowcy juz dzi§ wyraznie formutuja.
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Metodologia

Metoda badawcza:

Wielkos¢ proby:

Kryteria doboru:
Osoby posiadajace b
regularnie uzytkujgce samochdéd osobowy
(min. 2-3 razy w tygodniu)

*Badanie przeprowadzone przez Salestube, Warszawa 2026.

Struktura demograficzna:
Zachowany ze wzgledu
na pte¢ (Mezczyzni i Kobiety)
oraz wiek (25-60 lat)
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